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2019 m. d. Nr.
Vilnius

Vadovaudamasi Lietuvos Respublikos Seimo statuto 138 straipsnio 3 dalimi ir
atsizvelgdama j Lietuvos Respublikos Seimo valdybos 2019 m. spalio 9 d. sprendimo Nr. SV-S-
1402 ,,D¢l jstatymy projekty iSvady‘ 4 punkta, Lietuvos Respublikos Vyriausybé nutaria:

Nepritarti Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo Nr. VI11-2043
17 straipsnio pakeitimo jstatymo projektui Nr. XIIIP-3782 (toliau — Istatymo projektas) dél Siy
priezasciy:

1. Sidlymas atsisakyti teisés aktuose nustatytos prievolés dviratininkams dévéti
rySkiaspalve liemeng su Sviesg atspindinciais elementais arba naudoti zibintus §viesiuoju paros metu
ir tokiu biidu sumazinti vieny i§ pazeidziamiausiy eismo dalyviy — dviratininky, vaziuojanciy
vaziuojamaja kelio dalimi kartu su motorinémis transporto priemonémis, matomuma néra pagrjstas
jokiais objektyviais duomenimis, moksliniais tyrimais ar studijomis, jrodanciais, kad esami
reikalavimai dviratininkams yra pertekliniai ir kad $iy reikalavimy atsisakymas neturés neigiamos
itakos eismo saugai, tod¢l nurodytas sitilymas nepriimtinas eismo saugos poziiiriu. Atkreiptinas
démesys 1 tai, kad Septynioliktosios Lietuvos Respublikos Vyriausybés programos, kuriai pritaré
Lietuvos Respublikos Seimas 2016 m. gruodzio 13d. nutarimu Nr. X111-82 , D¢l Lietuvos
Respublikos Vyriausybés programos®, 331.6 papunktyje jtvirtinta nuostata dél deramo démesio
skyrimo eismo saugumui uZtikrinti.

2. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo (toliau — [statymas)
17 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad ,,vaziuodamas vaziuojamaja kelio dalimi, dviracio vairuotojas
privalo dévéti rySkiaspalve liemeng su Sviesg atspindinéiais elementais arba dvira¢io priekyje turi
degti baltas $viesos Zibintas, o gale — raudonas §viesos zibintas*. Pagal Jstatymo 2 straipsnio 60 dalj
»rySkiaspalve liemené su Sviesg atspindinciais elementais — geltonos, oranZinés ar raudonos spalvos
liemen¢ arba kitas virSutinés kiino dalies (nuo kaklo iki juosmens) drabuzis su i§ visy pusiy kitiems
eismo dalyviams matomais Sviesg atspindiniais elementais®. PabréZtina, kad esamas
reglamentavimas yra gana lankstus ir dviraciy vairuotojai gali pasirinkti jiems tinkama variantg
eismo saugai Sviesiuoju paros metu uztikrinti — dévéti ryskiaspalve liemene su $viesg atspindinCiais
elementais, t. y. bet kokj geltonos, oranzinés ar raudonos spalvos virSutinés kiino dalies (nuo kaklo
iki juosmens) drabuzj su Sviesa atspindinCiais elementais, arba dviraCio priekyje turéti degant]
baltos Sviesos zibinta, o gale — raudonos S§viesos zibinta (kaip to reikalaujama i§ kity vaziuojamaja
kelio dalimi vaziuojanc¢iy transporto priemoniy).

3. Atkreiptinas démesys | tai, kad Jstatyme numatytos dviratininky matomumg gerinancios
priemongés nebrangios ir lengvai prieinamos, o jy veiksmingumas yra pagristas moksliniais tyrimais
(pavyzdziui, Harry Lahrmann, Tanja Kidholm, Osmann Madsen, Anne Vingaard Olesen, Jens Chr.
Overgaard Madsen, Tove Hels. The effect of a yellow bicycle jacket on cyclist accidents, 2017,
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0925753517313528;  Madsen, Jens  Chr.
Overgaard; Andersen, T.; Lahrmann, Harry. Safety effects of permanent running
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lights for bicycles. A controlled experiment, 2013,
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0001457512002606). Mokslinio tyrimo dél
rySkiaspalviy liemeniy su $viesg atspindinciais elementais veiksmingumo 5 skyriuje ,,ISvados*
nurodyta, kad vienus metus trukusiame tyrime dalyvavo 6 793 dviratininkai, ir apskai¢iuota, kad
rySkiaspalves liemenes su Sviesg atspindinCiais elementais dévintys dviratininkai 47 proc., 0
Sviesiuoju paros metu netgi 51 proc. labiau apsaugoti nuo eismo jvykiy (t. y. apskaiCiuota
statistiSkai reikSmingai mazesné tikimybé patekti | eismo jvyki). Vienus metus trukusio mokslinio
tyrimo dél dviracio Zibinty naudojimo veiksmingumo (tyrime dalyvavo 3 845 dviratininkai)
6 skyriuje ,,ISvados nurodyta, kad nuolatinis dviracio zibinty naudojimas gali gerokai sumazinti
tikimybe dviratininkams patekti j eismo jvykius (tyrimo metu gauta reikSmé — 47 proc.). Tyrimo
iSvadose taip pat akcentuojama, kad dviraCio zibinty naudojimas Sviesiuoju paros metu yra itin
veiksmingas ir gali reikSmingai sumazinti eismo jvykiy skai¢iy. Vieny mety trukmés ir tokios
apimties (dalyvavo keli tukstan¢iai asmeny) moksliniy tyrimy iSvady visiSkai pakanka pagristi
galiojan¢iame reglamentavime numatyty eismo saugumo priemoniy veiksminguma.

4. Istatymo projektu sitilomi pakeitimai yra nelogiski tuo aspektu, kad prievolé Sviesiuoju
paros metu vaziuoti su jjungtomis artimosiomis arba specialiai Siam metui skirtomis Zibinty
Sviesomis numatyta visy vaziuojamgja kelio dalimi vaziuojan¢iy motoriniy transporto priemoniy,
traktoriy, savaeigiy masiny vairuotojams, o Istatymo projektu siiiloma numatyti iSimt; dél
matomuma gerinan¢iy priemoniy naudojimo tomis paciomis sglygomis eisme dalyvaujanciy
dviraciy vairuotojams.

5. Sitilymas atsisakyti dviratininky matomumg gerinanciy priemoniy $viesiuoju paros metu
neatitinka Europos Sajungos institucijy eismo saugos uztikrinimo vizijos dél paZeidZiamiausiy
eismo dalyviy. 2010 m. liepos 20 d. Komisijos komunikato Europos Parlamentui, Tarybai, Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,Kuriama saugi Europos keliy
eismo erdvé. 2011-2020 m. keliy eismo saugos politikos kryptys* (KOM(2010) 389) 7 tikslo
»Apsaugoti pazeidziamus keliy eismo dalyvius® priemonémis siekiama gerinti dviratininky ir kity
pazeidziamiausiy eismo dalyviy sauga. 2011 m. rugséjo 27 d. Europos Parlamento rezoliucijos dél
2011-2020 m. Europos keliy eismo saugos (2010/2235(INT) 101 punkte valstybés narés raginamos
skatinti dviratininkus dévéti apsauginius Salmus ir vilkéti jspé€jamagsias liemenes arba panasius
drabuzius dviratininky matomumui didinti, ypa¢ uzmiestyje nakties metu.

6. Analizuojant eismo jvykiy statistinius duomenis matyti, kad nuo 2014 m. liepos 1 d., kai
jsigaliojo Istatymo nuostatos dél prievolés dviratininkams dévéti ryskiaspalve liemene su Sviesa
atspindinCiais elementais arba naudoti Zibintus, nepaisant spar€iai populiaréjancio dviraciy
transporto ir kiekvienais metais auganéio dviratininky skaiciaus, eismo jvykiuose Zuvusiy
dviratininky skaicius kasmet mazé¢ja — 2014 m. eismo jvykiuose zuvo 19 dviratininky, 2015 m. —
22, 2016 m. — 17, 2017 m. — 13, 2018 m. — 9, 0 2019 m. sausio—spalio mén. — 8 dviratininkai (2 —
tamsiuoju paros metu, 6 — Sviesiuoju paros metu). Nuo 2014 m. eismo jvykiy ir juose suzeisty
dviratininky skaiciai mazgjo iki 2016 m. (atitinkamai nuo 274 iki 197 eismo jvykiy ir nuo 307 iki
226 suzeisty), pastaraisiais metais kiek iSaugo ir mazdaug atitinka 2014 m. uzfiksuota lygj (2018 m.
uzfiksuoti 254 eismo jvykiai, juose suZeista 311 dviratininky).

7. Nagrin¢jamos [statymo nuostatos taikomos vaZiuojant ne dviraciy taku, pésciyjy ir
dvira¢iu taku ar Saligatviu, o vaziuojamgja kelio dalimi (kartu su motorinémis transporto
priemonémis). Pagal statymo 2 straipsnio 95 dal; ,,vaZiuojamoji kelio dalis — kelio dalis vaZiuoti
transporto priemonéms*. Pagal Lietuvos Respublikos keliy jstatymo 2 straipsnio 5 dalj ,kelias —
inZinerinis statinys, skirtas transporto priemoniy ir pés€iyjy eismui. Kelio elementai yra Sie: zemés
sankasa, vaziuojamoji dalis, kelkras¢iai, skiriamoji juosta, kelio grioviai ir kitos vandens nuleidimo
sistemos, sankryzos, autobusy sustojimo aikstelés, poilsio aikstelés, pés¢iyjy ir dviraciy takai, kelio
statiniai, techninés eismo reguliavimo priemongs, Zeldiniai, esantys kelio juostoje, kelio oro salygy
stebéjimo ir transporto eismo apskaitos, apSvietimo ir kiti jrenginiai su Siy elementy uZimama
zeme*. Be to, pagal Keliy eismo taisykliy, patvirtinty Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m.
gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 ,,.Dél Keliy eismo taisykliy patvirtinimo* (toliau — Keliy eismo
taisyklés), 3.7 papunktj ,.kelias — eismui skirta ir naudojama zemes arba statinio pavirSiaus juosta
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per visa jos plotj, jskaitant vaziuojamaja kelio dalj (toliau — vaZiuojamoji dalis), sankryzas,
Saligatvius, kelkrascius, pésciyjy ir dviraciy takus, skiriamasias kelio juostas®. Taigi teisés aktuose,
reglamentuojanciuose kelius ir eismo sauga, vaziuojamoji kelio dalis laikoma sudétine automobiliy
kelio dalimi kaip kelkrastis, Saligatvis, pés¢iyjy ir dviraCiy takai ir kt. Todé¢l Istatymo projekto
aiSkinamajame raSte iSdéstyti teiginiai, kad Istatymo 17 straipsnio 2 dalyje minima vaziuojamoji
kelio dalis reiSkia dviraCiy taka arba jo vaziuojamaja kelio dalj, neturi jokio pagrindo ir yra
klaidingi. Dviraciy takai, pésCiyjy ir dviraciy takai, kelkrasciai ir Saligatviai néra vaziuojamosios
kelio dalies sudétinés dalys, o teisés aktai nenumato prievolés dviratininkui vaziuojant dviraiy
taku, pésCiyjy ir dviraciy taku dévéti ryskiaspalve liemeng su Sviesg atspindinciais elementais arba
dviracio priekyje turéti degantj baltos Sviesos zibinta, o gale — raudonos Sviesos zibintg.

8. Reglamentuojant transporto priemoniy dalyvavimo vieSajame eisme tvarkg ir
reikalavimus transporto priemonéms, labai svarbu skirti transporto priemoniy populiarinimo,
patrauklumo ar patogumo klausimus ir eismo saugai uztikrinti butinus reikalavimus. Nepriimtina
didesnio dviraciy transporto populiarumo siekti atsisakant reikalavimy, uztikrinanciy eismo sauga,
ir rizikuojant eismo dalyviy gyvybe ar sveikata. Kaip rodo kity valstybiy patirtis, dviraciy
transporto populiarumas ir eismo saugos reikalavimai yra suderinami ir vienas kitam netrukdo
tinkamai jrengiant naujg ar rekonstruojant esamg keliy infrastruktiira, mazinant konfliktiniy tasky
skai¢iy ir priimant Siuolaikiskus eismo organizavimo sprendimus keliuose. Siuo metu jtvirtintas
reglamentavimas yra pakankamai lankstus ir leidzia pasirinkti kiekvienam labiau tinkancig eismo
saugumo priemong (ryskiaspalve liemeng su Sviesg atspindinciais elementais, bet kokj kitg drabuzj,
atitinkant] minétos liemenés apibrézimg, arba dviraCio zibintus). Atsizvelgiant j dabartiniame
reglamentavime numatyta eismo saugumo priemoniy jvairove, aiSkinamajame raSte iSdéstyti
teiginiai dél nurodyty priemoniy prasto estetinio vaizdo, nepraktiSkumo ir pan. yra neobjektyvis.

9. Dévima ryskiaspalvé liemené su Sviesg atspindincCiais elementais arba dviracio priekyje
ir gale naudojami zibintai pagerina dviratininko matomumg ir sumazina tikimybg¢ jam patekti ]
eismo jvykj. Tai yra viena i§ priemoniy dviratininky eismo saugai pagerinti, taciau akivaizdu, kad
vien tik ryskiaspalvés liemenés su Sviesg atspindinciais elementais arba dviracio zibinty naudojimas
negali visais atvejais apsaugoti nuo patekimo j eismo jvyki, jeigu pats dviratininkas ar kiti eismo
dalyviai pazeidzia kitus Keliy eismo taisykliy reikalavimus (kelio nedavimas, staigios klitities
sudarymas, saugaus atstumo nesilaikymas, pavojingas manevravimas ir kt.). Eismo saugos
priemoniy nenaudojimas Sviesiuoju paros metu gali kelti pavojy eismo saugumui, turéti jtakos
pavojingos situacijos susidarymui dé¢l nepakankamo dviratininky matomumo, bet daznai tai néra
pagrindiné eismo jvykiy, kuriuose nukencia dviratininkai, prieZastis. Jstatymo projekto
aiSkinamajame raSte, remiantis pavieniy regiony mazos imties (ne visos Salies) duomenimis,
kuriuose nurodoma, kad eismo jvykiuose dalyvavo ir dalis dviratininky, kurie dévéjo ryskiaspalves
liemenes su $viesa atspindinéiais elementais arba dviradio priekyje ir gale naudojo Zibintus,
daromos klaidingos ir neobjektyvios iS§vados ir 1§ esmés kvestionuojamas moksliniais tyrimais
pagristas eismo saugos priemoniy efektyvumas. Toks Istatymo projekto pagrindimas yra
nepriimtinas ir neobjektyvus.
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